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Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Buenavista del Norte

Anexo llI: Inventario de infraestructuras para la
movilidad
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1 Infraestructura de transporte publico

En el presente apartado se valorara la calidad de infraestructuras del transporte publico. Para ello, se analizaran las paradas
tanto del transporte colectivo (TITSA) como del servicio de taxi local en materias como la disponibilidad de marquesinas o
zonas de espera, si dispone de iluminacion, si la parada tiene una zona de detencién de vehiculos sefalizada en el
pavimento, si dispone de sefalizacién informativa para el pasajero, si es accesible y si dispone de paso de peatones que

conecte con el otro margen de la calzada.

Con esta valoracién se le asignara a la parada un cédigo de color en funcién de lo indicado en la siguiente tabla:

Cédigo Valoracion Color
0 Carencia
1 Deficitario
2 Correcto
3 Muy bueno

Tabla 1. Escala de valoracion
Fuente: Elaboracién propia

De este modo, las paradas identificadas en azul tienen una infraestructura muy buena, las verdes son correctas, las amarillas
son deficitarias en algunas cuestiones y las rojas son paradas con carencias graves, donde es necesario intervenir para

mejorar el atractivo de uso del transporte publico.

1.1 Lineas de TITSA y paradas

A continuacién se presentan imagenes de las lineas de transporte colectivo en Buenavista del Norte y las paradas que

atraviesan en su recorrido:

Estado Actual

Transporte piblico
] Estacion de guagua
& Paredas TIT3A
Lineas TITSA

— 355

Figura 1. Linea 355
Fuente: Elaboracion propia

Estado Actual

Transporte publico
[E Estacion de guagua
Paradas TITSA
Lineas TITSA

e 363

Figura 2. Linea 363
Fuente: Elaboracién propia
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Estado Actual

Transporte pliblico
Estacion de guagua
§ Paradas TITSA

Lineas TITSA

— 365

Figura 3. Linea 365
Fuente: Elaboracién propia

Estado Actual

Transporte plblico
E Estacién de guagua
Paradas TITSA

Lineas TITSA

— 366

Figura4.  Linea 366
Fuente: Elaboracién propia

Estado Actual
Transporte pablico

Bl Eestacién de guagua
Paradas TITSA

Figura 5.  Linea 369
Fuente: Elaboracién propia

Todas esas paradas se identifican y valoran a continuacién:

Nombre Marquesina | lluminacién Seﬁallizacién ?eﬁalizacién Accesibilidad Paso de

horizontal informativa peatones
Buenavista del Norte Estacion No Si No No No
CEIP Nicolas Diaz Dorta No No Si No Si Si
La Montana No No No No No No
Dofa Clotilde No No No Si No No
Los Cabildos No No No Si No No
Los Cabildos No Si No Si No No
Dofa Clotilde Obra No No No Si Si
San Sebastian No No No No No No
Cruz de Toledo No No No Si No No
Itobal No No No Si No No
Punta de Teno No No No Si No No
Itobal No No No Si No No
Cruz de Toledo No No No Si No No
San Sebastian No No No No No No
La Cooperativa Obra Si No No Si Si
La Cooperativa No No No No No No
La Cuesta No Si Si No Si Si
La Cuesta No No No Si No No
El Chalet No No No No No No
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El Chalet No No No No No No
Jaime No No No No No No
Jaime No No No No No No
La Florida No No No Si No No
La Florida No No No Si No No
El Drago No Si No No No No
El Drago Obra No No No No No
El Palomar No No No No No No
El Palomar No No No No No No
El Palmar Obra No No No No No
El Palmar No No No No No No
Los Llanitos No No No Si No No
Los Llanitos No No No Si No No
Las Canales No No No Si No No
Las Canales No No No Si No No
El Badén Obra No No Si No No
El Badén No No No No No No
Segovia No No No Si No No
Segovia No No No Si No No
Lomo del Medio No No No Si No No
Lomo del Medio No No No Si No No
Las Lagunetas Obra No No Si No No
Las Lagunetas Obra No No Si No No
Portelas Bajas No No No Si No No
Portelas Bajas No No No Si No No
Biblioteca - Colegio No Si No Si Si Si
Biblioteca - Colegio Obra No No Si No Si
Las Portelas Obra No Si Si No No
Las Portelas No No No Si No No

El Carrizal No No No No No No

El Carrizal No No Si Si No No

Cruz de Hilda No No Si No No No
Cruz de Hilda No No Si Si No No

El Turron Si Si No No No No

El Turron No No No Si No No
Masca No No Si No No No
Masca Si Si No Si No No

Lomo de Masca Si No Si Si No No
Lomo de Masca No No No No No No
Tabla 2. Diagnéstico de las paradas de TITSA

Fuente: Elaboracion propia

A pesar de contar con una estacion de guaguas en Buenavista del Norte, su infraestructura presenta importantes carencias.
La parada principal, ubicada en la TF-42, la principal via de acceso al municipio, carece de marquesinas para proteger a los
pasajeros de las inclemencias del tiempo, y presenta deficiencias en iluminacién y accesibilidad. Esta parada es la més

utilizada por los usuarios, ya que se encuentra cerca del Casco Historico y conecta directamente con el resto de la Isla Baja.

El actual trazado de las rutas de guaguas se limita a las carreteras insulares TF-42, TF-445 y TF-436, lo que genera una
conexién longitudinal del municipio. Esta configuracion excluye a los barrios que estan alejados de estas vias principales,
especialmente a aquellos ubicados en las zonas de montafia. Como resultado, estas areas carecen de un servicio de
transporte publico cercano, seguro y eficiente, lo que amplia la brecha de accesibilidad entre la costa y el interior del

municipio.

Un gran nimero de paradas de guaguas en el municipio no cumplen con los estandares basicos de seguridad y comodidad.
Muchas no disponen de la iluminacion adecuada, de pasos de peatones o de un acceso apropiado para personas con
movilidad reducida (PMR). La falta de marquesinas es una constante, lo que deja a los usuarios expuestos a la lluvia y al
sol. Ademas, la mayoria de las paradas carecen de paneles informativos con los horarios, y en ningln caso se ofrece
informacién en tiempo real. Un problema adicional es la constante intrusién de vehiculos privados en las paradas, lo que

interfiere con la llegada y salida de las guaguas.

Aunque el sistema tarifario se considera 6ptimo, hay margen para su mejora. A pesar del uso generalizado de la Tarjeta
TEN+ y el Bono Residente Canario, ain hay un nimero considerable de usuarios que paga en efectivo con el Billete Sencillo.
Incrementar la cantidad de puntos de recarga y de recogida de bonos en todo el municipio podria incentivar a estos
usuarios ocasionales a convertirse en usuarios habituales de la Tarjeta TEN+ o del Bono Residente Canario, facilitando asi

un acceso mas comodo y econémico al transporte publico.

La Zona de Movilidad de El Palmar, a pesar de su relevancia como punto de conexidn, carece de una estacidon de guaguas
0 un intercambiador modal adecuado. La parada mas utilizada se encuentra en El Palmar, funcionando como el principal
punto de acceso para los residentes que se dirigen tanto al Casco como a Santiago del Teide. Por su alta afluencia, esta

parada es considerada la "parada preferente” de la zona.

El actual itinerario de las guaguas, que se limita a la TF-436 y un tramo de la TF-346 en esta zona, genera una conectividad
meramente longitudinal. Este trazado deja a muchos barrios, especialmente los ubicados en las zonas de montafia, sin un
servicio de transporte publico cercano, seguro y eficiente. A diferencia de las zonas costeras, esta area, situada en cotas

mas altas, padece una conectividad deficiente que aisla a sus residentes de la red principal de transporte.

Las paradas de guaguas en la zona de medianias del municipio no cumplen con los estdndares minimos de calidad y
seguridad. La mayoria de ellas no se encuentran dentro del radio de cobertura éptimo, lo que obliga a los usuarios a
caminar mas de seis minutos (aproximadamente 250 metros) para acceder a ellas. Ademas, muchas carecen de iluminacion,
de pasos de peatones o de un acceso adecuado para personas con movilidad reducida (PMR). La falta de marquesinas para
protegerse de la lluvia y el sol es una constante, al igual que la ausencia de paneles informativos con los horarios o
informacién en tiempo real. Otro problema recurrente es la constante intrusién de vehiculos privados en las paradas, lo

que interfiere con la operatividad del servicio, especialmente en entornos concurridos cercanos a Masca.

Se ha realizado un estudio similar para las 4 paradas de taxi existentes en el municipio, evaluando la informacién que
proporcionan al pasajero asi como las caracteristicas de la zona de espera de dicha parada, las cuales se localizan en la

siguiente imagen:

Anexo lll: Inventario de infraestructuras para la movilidad
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o C/LaAlhdndiga es la Unica parada que cuenta con todos los elementos analizados: buena accesibilidad,
iluminacion, sefalizacion horizontal y paso de peatones, lo que la convierte en el punto de referencia
ideal.

o C/ LaFinca y Masca carecen de un paso de peatones, lo que plantea un riesgo para la seguridad de los
usuarios que necesitan cruzar la calle para llegar a la parada o abandonarla. En el caso de Masca, esta
deficiencia se suma a la falta de sefalizacion horizontal, lo que indica un nivel de equipamiento muy
basico.

o Teno Alto no tiene sefializacién horizontal, lo que puede generar confusién y problemas de organizacién

del tréfico en la zona de la parada.

El analisis revela un contraste claro. Mientras que la accesibilidad general y la iluminacién estan bien cubiertas en todas las
paradas, la falta de equipamiento como las marquesinas es una deficiencia comun y critica. Ademas, la sefializacion
horizontal y los pasos de peatones no estan implementados de manera uniforme en todas las paradas, lo que resalta la
necesidad de una mejora en la seguridad vial para los usuarios de taxi, especialmente en Teno Alto, C/ La Finca y Masca.
La parada de C/ La Alhdndiga se erige como el modelo a seguir en términos de equipamiento completo, aunque también

carece de marquesina.

Estado Actual

Transporte plblico
@ Parada de Taxi

Figura 6. Paradas de Taxi
Fuente: Elaboracién propia

A continuacion, el analisis detallado:

L Accesibilidad . L Senalizacion Paso de
Ubicacion Marquesina lluminacion 5
general horizontal peatones
C/La Alhondiga Buena No Si Si Si
C/La Finca Buena No Si Si No
Teno Alto Buena No Si No Si
[\ EX) Buena No Si No No
Tabla 3. Diagnéstico de las paradas de TAXI

Fuente: Elaboracion propia

El cuadro presenta un diagnostico de la infraestructura de cuatro paradas de taxi, evaluando aspectos clave como la
accesibilidad general, la existencia de marquesinas, la iluminacién, la sefializacion horizontal y la presencia de pasos de

peatones. Los puntos a destacar son:

e Accesibilidad General: Todas las paradas analizadas (C/ La Alh6ondiga, C/ La Finca, Teno Alto y Masca) cuentan con
una accesibilidad general calificada como "Buena". Esto sugiere que, a nivel estructural, no existen grandes
barreras fisicas que impidan el acceso a los usuarios.

e lluminaciéon: De manera consistente, las cuatro paradas disponen de iluminacién, lo que es un factor crucial para
la seguridad de los usuarios, especialmente durante la noche.

e Marquesinas: La ausencia de marquesinas es una deficiencia generalizada. Ninguna de las paradas analizadas
ofrece un refugio a los usuarios, lo que las deja desprotegidas ante las inclemencias del tiempo, como la lluvia o
el sol. Esta falta de equipamiento basico reduce significativamente el confort y la calidad del servicio.

e Sefalizacion Horizontal y Pasos de Peatones: En este aspecto, se observan diferencias notables entre las paradas:

Anexo lll: Inventario de infraestructuras para la movilidad



Q Buenavista ) Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Buenavista del Norte
=] fel Norte Gobierno X
Q@ R decanarias  PMUS Buenavista del Norte 2025

wawe

2 Infraestructura viaria

El presente apartado tiene como objetivo principal realizar un analisis exhaustivo de la infraestructura viaria del municipio
de Buenavista del Norte. Este diagndstico se centra en evaluar el estado actual de las vias, la disponibilidad de
equipamientos complementarios y las caracteristicas geométricas de la red. El estudio se fundamenta en una observacion
detallada y en la recopilacién de datos in situ, con la finalidad de identificar tanto las fortalezas como las debilidades del

sistema de transporte terrestre del municipio.
Para llevar a cabo este diagndstico, se han establecido tres ejes de andlisis principales:

e Estado de la via: Se evaluara la calidad del firme, detectando la presencia de baches, grietas o deformaciones que
puedan comprometer la seguridad y el confort de la conduccién. De igual modo, se analizara la sefializacion, tanto
vertical (sefales de trafico, indicaciones de direccién) como horizontal (marcas viales, lineas de carril, pasos de
cebra), verificando su visibilidad, estado de conservacién y coherencia con la normativa vigente.

e Disponibilidad de infraestructuras complementarias: Se examinara la existencia y estado de equipamientos
esenciales para la movilidad y la habitabilidad del espacio publico. Esto incluye la disponibilidad de aparcamientos
(publicos y privados), la presencia de bancos y mobiliario urbano para el descanso, la integracion de la vegetacion
como elemento de confort y estética, y la accesibilidad a los servicios de transporte publico (paradas de guaguas
y taxis).

e  Caracteristicas del trazado: Se analizaran las propiedades geométricas de las vias, como la anchura de los carriles,
las pendientes del terreno y la existencia de carriles adicionales o especiales (por ejemplo, carriles bici o zonas de
estacionamiento). Estos parametros son cruciales para entender la capacidad de la via, la fluidez del trafico y las

posibles limitaciones para vehiculos de mayor tamafio o para personas con movilidad reducida.

El andlisis se ha estructurado en tramos especificos de la red viaria, permitiendo una valoracion mas precisa y
contextualizada. Para cada tramo, se presentarad una descripcién detallada de los hallazgos, acompainada de comentarios
especificos que abordan las particularidades de cada zona. Por ejemplo, en tramos de alta afluencia peatonal, se hara
especial énfasis en la seguridad de los pasos de cebra y la calidad de las aceras. En zonas rurales, el foco se pondra en el

estado del pavimento y la adecuacién de la sefializacion a las condiciones del entorno.

El objetivo final de este diagnostico es proporcionar una base de conocimiento sélida y detallada que sirva como punto
de partida para la toma de decisiones estratégicas en materia de planificacién urbana y mejora de la movilidad en

Buenavista del Norte, con el fin de optimizar la red viaria y garantizar la seguridad y el bienestar de sus ciudadanos.

SECCION N° 01

Calle Ravelo

ESTADO DE LA ViA

Ubicacion en planta

Clasificacion

Bueno

Malo

Estado del pavimento

Material del pavimento

Senalizacion vertical

Senalizacion horizontal

DISPONIBILIDAD DE INFRAESTRUCTURA

Clasificacion Si No
Jardineria o maceteros Seccion tipo
Bancos o asientos
Calle Ravelo
Luminarias
[ HH f [l
Papeleras/Contenedores ! = = = =
Terrazas - HH = = = = =
Aparcamientos
L 1]
Parada BUS 1 p==u g==u T _
Parada TAXI " i@ " Hechocon Streetmix
CARACTERISTICAS DEL TRAZADO Fotografia
. TR -
Clasificacion Apto No Apto

Anchura de seccion

Anchura de aceras

Pendiente longitudinal

Division de carriles

Rampas

Escaleras

Sistemas de contencion

COMENTARIOS

El estado de la via es bueno menos por parte de la accesibilidad peatonal.

Dispone de entradas a garajes con rebajes para estos accesos.

Las caracteristicas del trazado son aptas.

Tabla 4. Diagnéstico de seccion 1
Fuente: Elaboracion propia

Anexo lll: Inventario de infraestructuras para la movilidad
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SECCION N° 02

Avenida Daute

ESTADO DE LA ViA

Ubicacién en planta

Clasificacion Bueno Malo

Estado del pavimento

Material del pavimento

Seializacion vertical

Senalizacion horizontal

DISPONIBILIDAD DE INFRAESTRUCTURA

Clasificacion Si No

"

Jardineria o maceteros

Seccion tipo

Bancos o asientos

Luminarias

Papeleras/Contenedores

Terrazas

Aparcamientos

Avenida Daute

TRCRT
EE = BB

. ] |
y 9 AR - B n‘* .
Parada BUS = == B n'f‘:u’&
Parada TAXI Sl ey i Hechocon Streetmix
CARACTERISTICAS DEL TRAZADO Fotografia
Clasificacion Apto No Apto

Anchura de seccion

Anchura de aceras

Pendiente longitudinal

Division de carriles

Rampas

Escaleras

Sistemas de contencion

-

SECCION N° 03

Calle Ingeniero Horacio Martin

ESTADO DE LA ViA

Ubicacién en planta

Clasificacion Bueno Malo

Estado del pavimento

Material del pavimento

Senalizacion vertical

Senalizacion horizontal

DISPONIBILIDAD DE INFRAESTRUCTURA

Clasificacion Si No

Jardineria o maceteros

Seccion tipo

Bancos o asientos

Luminarias

Papeleras/Contenedores

Terrazas

Aparcamientos

Parada BUS

Parada TAXI

Calle Ingeniero Horacio Mar...

= (TR T

T

it Hecho con Streetmix

CARACTERISTICAS DEL TRAZADO

Clasificacion Apto No Apto

Anchura de seccion

Anchura de aceras

Pendiente longitudinal

Division de carriles

Rampas

Escaleras

Sistemas de contencion

El estado de la via es aceptable en todas sus caracteristicas analizadas.

COMENTARIOS

Dispone de rebajes y pavimento podotactil en los pasos de peatones.

Las caracteristicas del trazado son buenas.

El estado de la via es bueno a falta de repasar sefializacion horizontal.

COMENTARIOS

La movilidad peatonal es muy pobre ademas de que los vehiculos se aparcan en la via.

Las caracteristicas del trazado son aptas.

Tabla 5. Diagnéstico de seccion 2
Fuente: Elaboracién propia

Tabla 6. Diagnéstico de seccion 3
Fuente: Elaboracién propia
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SECCION N° 04 |

Calle el Horno

ESTADO DE LA ViA

Ubicacién en planta

Clasificacion Bueno Malo

Estado del pavimento

Material del pavimento

Senalizacion vertical

Senalizacion horizontal

el

DISPONIBILIDAD DE INFRAESTRUCTURA

Clasificacion Si No

Jardineria o maceteros

Bancos o asientos

Luminarias

Papeleras/Contenedores

Terrazas

Aparcamientos

Parada BUS

Parada TAXI

CARACTERISTICAS DEL TRAZADO

Seccion tipo

i| Calle el Horno

S H

s
|

ta !

i )
G vetisr

Hecho con Streetmix

Fotografia

Clasificacion Apto

Anchura de seccion

Anchura de aceras

Pendiente longitudinal

Division de carriles

Rampas

Escaleras

Sistemas de contencion

El estado de la via es bueno menos por parte de la accesibilidad peatonal.

COMENTARIOS

La movilidad peatonal es muy pobre ademéas de que los vehiculos se aparcan como se muestra en la imagen.

Las caracteristicas del trazado no son buenas para la movilidad peatonal.

SECCION N° 05 Plaza General Eulate
ESTADO DE LA ViA Ubicacion en planta
Clasificacion Bueno Malo

Estado del pavimento

Material del pavimento

Senalizacion vertical

Senalizacion horizontal

DISPONIBILIDAD DE INFRAESTRUCTURA

Clasificacion Si No

Jardineria o maceteros

Seccion tipo

Bancos o asientos

Luminarias

Papeleras/Contenedores

Terrazas

Aparcamientos

e g Plaza General Eulate
EE s u EE
BE L]
EE = = BN
L) L
\
-

?M e — m . ®

Parada BUS
Parada TAXI e e Jﬁjw’; Hecho con Streetmix
CARACTERISTICAS DEL TRAZADO Fotografia

Clasificacién Apto No Apto

Anchura de seccion

Anchura de aceras

Pendiente longitudinal

Division de carriles

Rampas

Escaleras

Sistemas de contencion

El estado de la via es bueno en todas sus caracteristicas analizadas.

COMENTARIOS

Dispone de infraestructura de movilidad, incluyendo el parque.

Las caracteristicas del trazado son aptas.

Tabla 7. Diagnéstico de seccion 4

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 8. Diagnéstico de seccion 5

Fuente: Elaboracién propia

Anexo lll: Inventario de infraestructuras para la movilidad
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SECCION N° 06

Calle el Perdon

ESTADO DE LA ViA

Ubicacién en planta

Clasificacion Bueno Malo

Estado del pavimento

Material del pavimento

Senalizacion vertical

Senalizacion horizontal

DISPONIBILIDAD DE INFRAESTRUCTURA

Clasificacion Si No

m

Jardineria o maceteros

Seccion tipo

Bancos o asientos

Luminarias

Papeleras/Contenedores

Terrazas

Aparcamientos

Parada BUS

Parada TAXI

Calle el Perdon

U a2 = IE

=0 ne i
i -

t = =1

i | semew 77 25| Hechocon Streetmix

CARACTERISTICAS DEL TRAZADO

Clasificacion Apto No Apto

Anchura de seccion

Anchura de aceras

Pendiente longitudinal

Division de carriles

Rampas

Escaleras

-

Sistemas de contencion

El estado de la via es bueno en todas sus caracteristicas analizadas.

COMENTARIOS

Se podia incluir infraestructura de movilidad.

Las caracteristicas del trazado son buenas.

SECCION N° 07

Calle el Puerto

ESTADO DE LA ViA

Ubicacién en planta

Clasificacion Bueno

Estado del pavimento

Material del pavimento

Senalizacion vertical

Senalizacion horizontal

DISPONIBILIDAD DE INFRAESTRUCTURA

Clasificacion Si No

Jardineria o maceteros

Bancos o asientos

Luminarias

Papeleras/Contenedores

Terrazas

Aparcamientos

Parada BUS

Parada TAXI

CARACTERISTICAS DEL TRAZADO

Seccion tipo

Calle el Puerto
=iae iR = B8
BB

25m 2em 0
Gl el | Cat vebiculse

Fotografia

Clasificacion

Anchura de seccion

Anchura de aceras

Apto No Apto |
Pendiente longitudinal »
Division de carriles
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El estado de la via es malo en todo el recorrido y en casi todas sus caracteristicas.

COMENTARIOS

No dispone de infraestructura de movilidad.

Las caracteristicas del trazado son minimas.

Tabla 9. Diagnéstico de seccion 6
Fuente: Elaboracién propia

Tabla 10. Diagnéstico de seccion 7
Fuente: Elaboracién propia

Anexo lll: Inventario de infraestructuras para la movilidad
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SECCION N° 08
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Clasificacion Si No

Jardineria o maceteros

Seccion tipo

Bancos o asientos

Luminarias

Papeleras/Contenedores

Terrazas

Aparcamientos

=5 Calle Ia Alhdndiga

=ias [TREN T

oH] 9“ =
1= = = I -
|

Parada BUS

Parada TAXI R c_-nn::\cmr i Z:: Hecho con Streetmix
CARACTERISTICAS DEL TRAZADO Fotografia

Clasificacion Apto No Apto

Anchura de seccion

Anchura de aceras
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El estado de la via es bueno en todas sus caracteristicas analizadas.

COMENTARIOS

Dispone de infraestructura de movilidad.

SECCION N° 09

Calle Lomo del Medio

ESTADO DE LA ViA
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CARACTERISTICAS DEL TRAZADO
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Rampas
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Las caracteristicas del trazado son buenas.

Es una via mayormente transitada por peatones, pero con capacidad vehicular.

COMENTARIOS

La infraestructura peatonal no es aplicable en este tipo de vias.

Las caracteristicas del trazado no son buenas.
La pendiente longitudinal media es de 7.8%.

Tabla 11. Diagnéstico de seccion 8
Fuente: Elaboracién propia

Tabla 12.

Diagnéstico de seccion 9
Fuente: Elaboracién propia

Anexo lll: Inventario de infraestructuras para la movilidad
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SECCION N° 10
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El estado de la via es mejorable en todas sus caracteristicas analizadas.

COMENTARIOS

No dispone de infraestructura de movilidad y las condiciones son complicadas.

El trazado tiene capacidad de mejora.

Tabla 13. Diagnéstico de seccion 10
Fuente: Elaboracién propia

Anexo lll: Inventario de infraestructuras para la movilidad
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C/ San Juan de la Cruz, N°11, Oficina N°4.
38009, Santa Cruz de Tenerife

C/ Francisco Gourie, N°107, 2° piso, Oficina N°4.
35002, Las Palmas de Gran Canaria
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